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1 Zusammenfassung

Die Stadt Nurnberg fuhrt bereits seit langerem eine Vielzahl an Malnahmen zur Verringerung
der Larmbelastung fur die Blrger durch. Es handelt sich dabei um direkte technische
Malnahmen wie den Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge und indirekte MalRnahmen im
Zuge der Verkehrsplanung, die den Verkehr von Kraftfahrzeugen auf die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (Offentlicher Personennahverkehr, Fahrrad und FuRRgénger) verlagert oder
ganz vermeidet.

Der Larmaktionsplan fir den Ballungsraum Nirnberg legt deshalb keine weiteren konkreten
MaRnahmen fir bestimmte Stellen verbindlich fest, sondern beschreibt die bereits
durchgefiihrten und geplanten LarmminderungsmafRnahmen. Die bereits ausgewiesenen
ruhigen Gebiete bleiben weiterhin bestehen.

Die Larmminderungsmafl®nahmen bestehen aus verkehrsplanerischen Malinahmen zur
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs, dem Einbau larmmindernder
Fahrbahnbelage, der Forderung des Einbaus von Schallschutzfenstern und Mallhahmen an
den Schienenstrecken der U-Bahn und der StralRenbahn.

2 Allgemeines

2.1 Beschreibung des Ballungsraums

Nurnberg liegt in zentraler Lage Nordbayerns und ist mit ca. 542.000 Einwohnern (Stand: Juni
2023) die zweitgrofRte Stadt Bayerns. Sie bildet zusammen mit ihren Nachbarstadten Frth,
Erlangen und Schwabach sowie den unmittelbar angrenzenden Landkreisen die
Planungsregion Nurnberg mit ca. 1,4 Millionen Einwohnern.

Die verkehrsglinstige Lage mitten in Europa bietet seit alters her Standortvorteile. Nirnberg
ist Uber einen internationalen Verkehrsflughafen, die Bahn, Autobahnen und den Hafen
Nurnberg des Main-Donau-Kanals an alle Verkehrssysteme angeschlossen. Stadt und
Umland sind in einem engmaschigen Nahverkehrsnetz aus Regional- und S-Bahnen
miteinander verknlpft. In Nirnberg gibt es ein breit gefachertes Angebot von U-Bahn,
StralRenbahn und Bussen. Dabei verbindet die U-Bahn auch die beiden Nachbarstadte
Nurnberg und Frth.

Nurnberg ist der wichtigste Knotenpunkt des Schienenverkehrsnetzes in Nordbayern. Von hier
aus fuhren sechs Hauptstrecken und eine Regionalbahnstrecke in verschiedene Richtungen.
Parallel dazu verlauft das S-Bahn-Netz. In Nirnberg kreuzen sich die TEN-V-
Kernnetzkorridore Skandinavien-Mittelmeer und Rhein-Donau. Der Rangierbahnhof in
NUrnberg ist einer der grof3ten in Europa. Mit dem trimodalen Guiterverkehrszentrum im Hafen
existiert eine leistungsfahige Anbindung an den StralRenverkehr und den Massenguterverkehr
auf der Schifffahrtsstralle Main-Donau-Kanal.

2.2 Hauptlarmguellen

Die mit Abstand grofite Larmquelle in Nurnberg ist der StralRenverkehr (ca. 179.000 Betroffene
mit einem Larmindex Lden Uber 55 dB im Tagesmittel). Danach folgt der Schienenverkehr der
Eisenbahn (ca. 42.000 Belastete), der Schienenverkehr der U-Bahn und Straflenbahn (ca.
22.000 Belastete), der Fluglarm (745 Belastete) und die IED-Anlagen (237 Belastete).
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2.3 Zustandige Behorde
Fir diesen Larmaktionsplan ist zustandig:

Stadt Nurnberg, Umweltamt
Bauhof 2, 90402 Nirnberg

Der Larmaktionsplan wird ausschlief3lich in digitaler Form verdéffentlicht und ist im Internet
abrufbar unter: https://www.nuernberg.de/internet/umweltamt/umgebungslaerm.html

Die Regierung von Oberfranken ist fir die Erstellung des Larmaktionsplans an
Bundesautobahnen in Ballungsraumen zustandig. Die Regierung von Mittelfranken ist fir den
Grol¥flughafen zustandig. Fir die IED-Anlagen und den Hafen ist kein Larmaktionsplan mehr
zu erstellen, sie werden Uber die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) geregelt.

2.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Stadt Ndrnberg ist nach § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der
Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Beka&mpfung von Umgebungslarm (EU-
Umgebungslarmrichtlinie) verpflichtet, als sogenannter Ballungsraum einen Larmaktionsplan
aufzustellen, der Larmprobleme und Larmauswirkungen durch den Stralenverkehr, den
Verkehr der Stralienbahn und U-Bahn und den Verkehr der sonstigen Eisenbahnstrecken (mit
weniger als 30.000 Zigen pro Jahr) regelt. Der Larmaktionsplan ist spatestens alle funf Jahre
zu Uberprufen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten. Eine Durchfuhrungsverordnung, zum
Beispiel als Bundesimmissionsschutzverordnung (BImSchV) gibt es bisher nicht.

Da sich seit der letzten Uberpriifung 2018 die Berechnungsverfahren fir die Larmkarte und
die Ermittlung der Belastetenzahlen sowie der Kartierumfang fur den StralRenverkehr erheblich
geandert haben, wird fir die vierte Runde der Larmaktionsplanung 2024 ein Uberarbeiteter
Larmaktionsplan aufgestellt.

In Nirnberg werden bereits viele ldrmmindernde Mallnahmen umgesetzt. Der
Larmaktionsplan fasst in den letzten funf Jahren durchgefiihrte und fir die nachsten funf Jahre
geplante MalRnahmen zusammen. Er legt jedoch — auf Grund fehlender Rechtsgrundlage -
keine neuen, verbindlichen Mallnahmen fest.

Eine strategische Umweltprifung nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG) ist flr diesen Larmaktionsplan nicht erforderlich, da er keinen Rahmen flr
Entscheidungen Uber die Zulassigkeit von Vorhaben im Sinne des § 35 UVPG setzt.

2.5 Geltende Grenzwerte

Bisher sind weder von der EU noch auf Bundesebene Grenzwerte fir die Larmaktionsplanung
festgelegt worden.
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3 Zusammenfassung der Larmkarten

Die Larmkarten fur den Ballungsraum Nurnberg wurden vom Bayerischen Landesamt flir
Umwelt erstellt und sind im Bayern-Atlas veréffentlicht:

https://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/apps/umweltatlas/index.html?lang=d
e&dn=Ilfu domain-laerm

Wahrend fur die Larmkarte 2017 Daten far Stralden mit mehr als 3.000 Fahrzeugen pro Tag
bertcksichtigt wurden, waren fur die Larmkarte 2022 nur noch Daten fir die
Hauptverkehrsstrallen und einige wenige sonstige Strallen mit hoher Verkehrsbelastung
verfugbar. Damit ist die Gesamtlange der kartierten Straflen gegenuber der vorherigen
Larmkarte von 349 km um 19% auf 283 km zurtickgegangen.

Larmkarte 2022
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© Stadtplanwerk der Mittelfrankischen Stadteachse
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An Nebenstralen kdnnen durchaus die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden
(sogar in Tempo-30-Zonen), auch wenn hier in der Larmkarte keine Larmbelastung angegeben
ist. Das heif’t, dass Wohngebaude in Nebenstrallen erheblich durch Verkehrslarm belastet
sein kdnnen, auch wenn die Larmkarte hier keine hohen Larmindizes angibt. Die Larmkarten
kénnen in diesem Zusammenhang daher — da sie sich im Wesentlichen auf die
Hauptverkehrsstraflen beziehen — falsch interpretiert werden.
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Far den Schienenverkehr der VAG (StralRenbahn und U-Bahn) waren Daten fir alle Strecken
verfugbar. Der Larm davon wird aber bis auf wenige Ausnahmen vom Strallenverkehrslarm
weit Ubertroffen.

ROTHENBACH
a.d. Peanitz

Larmkarte 2022

U-Bahn
StraBenbahn

© Stadtplanwerk der Mittelfrankischen Stadteachse

Fur die Larmkarte 2022 wurden von der EU-Kommission erstmals europaweit einheitliche
Verfahren zur Berechnung der Larmimmission und zur Ermittlung der Betroffenenzahl
vorgeschrieben, die sich von den Verfahren fir die Larmkarte 2017 unterscheiden. Durch den
geanderten Datenumfang und die geanderten Verfahren sind die Betroffenenzahlen der
Larmkarten von 2017 und 2022 nicht vergleichbar.

Der gréfite Unterschied ist, dass die Belastetenzahlen jetzt anders ermittelt werden. Friher
wurde die Einwohnerzahl von Wohngebauden gleichmalig um ein Gebaude verteilt - auf laute
und leise Seiten. Jetzt hingegen wird die gesamte Einwohnerzahl eines Gebaudes der lauteren
Vorderseite zugewiesen. Die leisere Ruckseite eines Gebaudes wird nicht berlcksichtigt.
Somit erhoht sich die Zahl der larmbelasteten Menschen rein rechnerisch deutlich.

In der Realitat ist aber das Gegenteil der Fall: im Stadtebau ist es eine gangige Malkhahme
zum Schutz vor Larm, bei Neubauten die schutzbedurftigen Wohnraume und vor allem die
Schlafraume auf der leisen Gebaudeseite anzuordnen, wodurch sich die Zahl der
larmbelasteten Menschen reduziert. Die Belastetenzahlen sind also nicht nur relativ zur
Larmkarte von 2017, sondern auch absolut weniger aussagekraftig.
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Die Belastetenzahlen fiir das gesamte Stadtgebiet sind:

Pegel LDEN in dB(A) Betroffene an Betroffene an Betroffene an Betroffene an
(24 Stunden) Hauptverkehrs- StralRen Schienenwegen IED-Anlagen
stralRen (U-Bahn/Strab)
ab 55 bis 59 71.265 73.415 7.478 183
ab 60 bis 64 36.965 39.717 11.324 33
ab 65 bis 69 39.938 45.068 3.660 21
ab 70 bis 74 20.523 20.653 2 0
ab 75 541 544 0 0
Summe 169.232 179.397 22.464 237

Pegel LNight in dB(A ) Betroffene an Betroffene an Betroffene an Betroffene an

(22 - 6 Uhr) Hauptverkehrs- StraBBen Schienenwegen IED-Anlagen
straBen (U-Bahn/Strab)
ab 50 bis 54 49.400 52.252 8.101 29
ab 55 bis 59 40.795 46.078 8.574 0
ab 60 bis 64 24.813 24.992 646 0
ab 65 bis 69 1.214 1.214 0 0
ab 70 0 0 0 0
Summe 116.222 124.536 17.321 29

Belastetenzahlen fir den Ballungsraum Nirnberg (Quelle: Bayerisches Landesamt fir Umwelt)

Die vollstandigen Belastetenzahlen finden sich im Anhang.

Die Schallschutzmallnahmen konnten in der Larmkarte nur teilweise abgebildet werden.
Larmschutzwalle gingen in die Berechnung ein, da sie - auf Grund ihrer Gréf3e - im digitalen
Gelandemodell enthalten sind. Die Larmschutzwande, die von 6ffentlichen Tragern an Stralen
errichtet worden sind, sind lagemafig dokumentiert und konnten daher in die Berechnung
eingehen. Kleinere privat errichtete Wande sind nicht systematisch dokumentiert und konnten
daher nicht bertcksichtigt werden.

Die larmmindernden Fahrbahnbeldge, die der Servicebetrieb Offentlicher Raum Niirnberg
(SOR) verbaut, kénnen in der Berechnung nicht beriicksichtigt werden. Firr die wichtigste
Schallschutzmalinahme, den passiven baulichen Schallschutz an den Gebauden gibt es keine
systematisch erhobenen Daten. Die Larmkarte kann also leider keine vollstandige Aussage
zur Wirksamkeit und zum Umfang der durchgefuhrten LarmschutzmaRnahmen treffen.

Die Larmkarten fur den Eisenbahnverkehr sind im Geo-Portal des Eisenbahn-Bundesamtes
veroffentlicht:

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/
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4  Malknahmen des Larmaktionsplans

Nach einer Entscheidung des Européischen Gerichtshofs zum Vertragsverletzungsverfahren
gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 2022-03-31 (Rechtssache C-687/20, Europaische
Kommission / Portugal) mussen Larmaktionsplane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die
von der verpflichtenden Larmkartierung erfasst sind, unabhangig davon, wie hoch die
Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und unabhangig davon, ob es in den Bereichen
Larmbetroffenheiten (z.B. betroffene Bevolkerung) gibt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Nirnberg hat bisher larmmindernde MalRnahmen fir die
Untersuchungs- und Beobachtungsgebiete vorgeschlagen. Diese raumliche Beschrankung ist
nach dem genannten Gerichtsentscheid nicht mehr zulassig. Aus diesem Grund werden in
diesem Larmaktionsplan keine Untersuchungs- und Beobachtungsgebiete mehr ausgewiesen.
Die genannten Malinahmen sollen an allen kartierten Larmquellen umgesetzt werden.

Im Folgenden werden die in den letzten flnf Jahren durchgefiihrten und fir die nachsten funf
Jahre geplanten larmmindernden Maflnahmen aus den Bereichen Verkehrsplanung,
Strallenbau, Forderung der Stadterneuerung und dem Schienenverkehr erlautert.

4.1 Verkehrsplanung
4.1.1 Mobilitatsbeschluss fir Nirnberg

Der Stadtrat hat im Januar 2021 den ,Mobilitdtsbeschluss fir Nirnberg“ gefasst, der die
Erhdhung der Verkehrssicherheit und eine deutliche Reduzierung des Kfz-Verkehrs bis zum
Jahr 2030 zum Ziel hat. Gleichzeitig werden darin MaRnahmen zur Férderung des OPNV, des
Ful3- und Radverkehrs sowie der multimodalen Verkehrsmittelnutzung aufgelistet, mit denen
dieses Ziel erreicht werden soll. Zahlreiche weitere Beschlisse, die die Ziele des
Mobilitatsbeschlusses  konkretisieren, sind die Grundlage fir Planungen des
Verkehrsplanungsamtes (Vpl). Beispiele sind die Fortschreibung der Radverkehrskampagne
,NUrnberg steigt auf* (Juli 2022), das ,OPNV-MaRnahmenpaket 2030“ (Juli 2021), der
,Masterplan schneller und pinktlicher OPNV* (September 2022), die ,FuRverkehrsstrategie*
(Juli 2022) oder der Beschluss zur Ausweitung des Parkraummanagements (September
2022).

Die MaBnahmen des Mobilitatsbeschlusses tragen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs und
damit zur Minderung der verkehrsbedingten Larmbelastung bei. Grundsatzlich ist allerdings
festzustellen, dass das Verkehrsplanungsamt keine MaRnhahmen explizit zur L&rmminderung
plant und umsetzt.

4.1.2 umgesetzte MaRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Seit Januar 2021 sind folgende MalRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs umgesetzt
worden:

4.1.2.1  FufSverkehr

Der FuRverkehr soll sicherer und komfortabler gestaltet werden, um einen hdheren
FuRgangeranteil zu erreichen. Das Fundament wird dabei gebildet durch Raumkomfort,
durchgangige Erreichbarkeit, Barrierefreiheit sowie eine gestalterisch und griinordnerisch
vernetzte Infrastruktur.

Im Juli 2022 hat der Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) die Fulverkehrsstrategie
beschlossen. Darin werden Ziele fur die Forderung des ZufuRgehens formuliert.

Im Mai 2023 wurde mit der Durchfiihrung des ersten Projektes ,full3gangerfreundliche
Stadtteile® in Rennweg/Wohrd begonnen. Dabei sollen zusammen mit interessierten
Burgerinnen und Blrgern Defizite identifiziert und behoben werden.
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In der Altstadt wurden in der Kénigstrale / Johannesgasse / Theatergasse, in der Farberstralte
/ Brunnengasse und in der Burgstralle weitere Fullgangerbereiche ausgewiesen. Der
Weinmarkt wurde bereits in 2020 zu einem FuRgangerbereich.

4.1.2.2 Radverkehr

Ausgangspunkt fur den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist der 2007 beschlossene und
kontinuierlich fortgeschriebene Radwegenetzplan flr Nidrnberg. Das Radwegenetz soll im
definierten Standard und an Hauptverkehrsstrallen umgesetzt werden, abgestimmt auf die
vom Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) beschlossenen 19 Radvorrangrouten und
Radschnellverbindungen. Teilweise werden die Radvorrangrouten und
Radschnellverbindungen als Fahrradstralen hergestellt. Darlber hinaus werden
Fahrradstra3en unabhangig vom Radwegenetzplan umgesetzt.

Folgende Lickenschlisse, Verbreiterungen bestehender Infrastruktur und ahnliches wurden
umgesetzt:

- Adolf-Braun-Stralle zwischen Frther Stra’e und Bebauungsgrenze (Erganzung der
Radstreifen), 100 m

- AuBere Bayreuther Strae/Carl-Schurz-StraRe (Querung), 30 m

- Bahnhofsplatz im Abschnitt des Postneubaus (Radweg), 130 m

- BahnhofsstraRe im Bereich des Allersberger Tunnels (Radweg) sowie im
Kreuzungsbereich Marientunnel-Nord, 100 m

- Bayernstralie (Verbesserung im Bestand), 600 m je Richtung

- Bennostralle (Radstreifen in einem Abschnitt), 130 m

- Bierweg zwischen Hilpoltsteiner Stral’e und der Bebauungsgrenze (Schaffung von
Schutzstreifen), 500 m je Richtung

- Brettergartenstralie (Schaffung von Schutzstreifen), 400 m je Richtung

- Eichendorffstralle; Nordseite zwischen Steinplattenweg und Stadenstrale (Erganzung
und Verbreiterung der Radstreifen), 370 m

- Fuggerstralie (Radweg zur Kollwitzstralle), 100 m

- Farther Strale zwischen Fuchsstralle und Adolf-Braun-Strafle (Lickenschluss, im
Bau), ca. 100 m

- Julius-LoBRmann-StraRe zwischen Finkenbrunn und Saarbrickener Stralle
(Rotmarkierung mit Verbreiterung des Radstreifens stadtauswarts), ca. 1100 m

- Langgasswiesenweg in Réthenbach Ost, 170 m

- Liegnitzer StralRe (Asphaltierung des Radwegs), 650 m

- Pillenreuther Stral’e zwischen Wélckernstralle und Frankenstrafte (Roteinfarbung und
Verbreiterung des Radstreifens zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs), 1.200 m je
Richtung

- Sandreuthstralte (Radstreifen), ca. 450 m je Richtung

- Schnieglinger Stral’e (Radstreifen), 630 m je Richtung

- Dr. Luise-Herzberg-Stralle (Radwege entlang der neuen Studanbindung Lichtenreuth),
450 m

- Wegeverbindung Forchheimer Stralie/Claire-Goll-Stralte, 120 m

- Wegeverbindung von der Karl-Schénleben-Stralle nach Langwasser Nord tber die
Bertolt-Brecht-Schule, 450 m

-  Woéhrder Tallbergang/Bartholomdus- und BauvereinstralBe (Radstreifen bzw.
Einfuhrung von Tempo 30 und Zweirichtungsverkehr), 700 m

- ZeltnerstralRe zwischen dem Frauentorgraben und der Sandstralle (Radstreifen
zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs), 100 m je Richtung

- ZollhausstralRe (Radstreifen zulasten einer Fahrspur des Kfz-Verkehrs), ca. 850 m

Damit wurde die Radverkehrsinfrastruktur auf einer Stral3enlange von etwa 9,5 km ausgebaut.
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Folgende FahrradstraRen wurden bislang realisiert:

- Balthasar-Neumann-Stralie, Teil einer RVR
- Dientzenhofer Strale, Teil einer RVR
- Gleilhammerstral3e, Teil einer RVR
- Herbststralie

- Humboldtstralie, Teil einer RVR

- Hummelsteiner Weg, Teil einer RVR
- Jagdstralle

- LeibnizstralRe, Teil einer RVR

- Mettingstralle

- Muggenhofer Stralle

- Regesbacher Stralke

- Rennweg

- Sandrartstralte

- Sperberstralie, Teil einer RVR

- ThéaterstralRe, Teil einer RVR

- Wilhelm-Spaeth-Stralle

- Zuckermandelweg

Fir die Radschnellverbindungen nach Erlangen laufen die Planungen. Der erste Abschnitt der
Radschnellverbindung nach Erlangen wird seit Juni 2023 zwischen Maxtor und Nordring als
Fahrradstra®en durch die Nordstadt umgesetzt.

Die Radschnellverbindung nach Zirndorf/Oberasbach und Stein befindet sich ebenfalls in
Planung. Im Oktober und November 2022 haben o6ffentliche Informationsveranstaltungen
stattgefunden.

Darliber hinaus wurde die Radverkehrskampagne ,Nirnberg steigt auf‘ in intensiver
Zusammenarbeit mit Vertretern des Runden Tisches Radverkehr fortgeschrieben.

Folgende Projekte befinden sich in der Umsetzung:

- Bahnhofstralie zwischen Marientunnel und Vogelsgarten (Radstreifen), ca. 370 m

- Bayreuther Stralle (Radstreifen zwischen Rathenauplatz und Berliner Platz), ca. 650
m

- Further StralBe — The ,Q" (Radweg), ca. 1.000 m

- Gebersdorfer StralRe (mit Radstreifen zwischen Rangaustal’e und Felsenstral3e), ca.
530 m

- Hinterm Bahnhof (Llckenschluss zur Allersberger Stralde), ca. 100 m

- Oppelner Stralle (Radweg), ca. 210 m

- Virnsberger Stralle (Schutzstreifen), ca. 500 m

- Friedrichstral’e — Schweppermannstrale — Innerer Kleinreuther Weg (Fahrradstral’en
als Teil der RSV Nurnberg — Erlangen)

4.1.2.3  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Erganzend zum ,Mobilitdtsbeschluss fiur Nuarnberg“ wurde im Juli 2021 vom
Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) das ,OPNV-MaRnahmenpaket 2030“ beschlossen.
Demnach sollen das Stralenbahnnetz ausgebaut sowie Taktverdichtungen bei Strallenbahn-
und wichtigen Buslinien umgesetzt werden. Die einzelnen MalRnahmen sind in drei
Umsetzungsstufen eingeteilt. DarUber hinaus listet der im September 2022 beschlossene
,Masterplan schneller und punktlicher OPNV* verschiedene MalRnahmen zur Beschleunigung
von Strallenbahn- und Buslinien auf, die ebenfalls gepriift und geplant werden sollen. Bis 2030
werden die im ,,(")PNV-MaBnahmenpaket 2030“ enthaltenen Erweiterungen im
Strallenbahnnetz gepruft, geplant und soweit moglich umgesetzt.
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Eine weitere Attraktivierung des allgemeinen OPNV und die Verkiirzung von Reisezeiten durch
neue leistungsfahige Angebote reduzieren auch den motorisierten Individualverkehr als
Hauptlarmquelle in der Stadt. Beim Ausbau des leistungsfahigen Schienennetzes entstehen
rechnerisch jedoch teils neue Larmemissionen.

- Zuletzt ging die Verlangerung der U-Bahnlinie 3 bis Grof3reuth/Schweinau im
Sudwesten in Betrieb. Eine Inbetriebnahme des letzten Bauabschnittes bis Gebersdorf
ist in 2026 zu erwarten.

- Durch die Verlangerung der Buslinie 44 von der Regensburger Strafde bis zum Klinikum
Siud und deren Durchbindung mit der Linie 56 ist eine neue direkte Verbindung vom
Hauptbahnhof Uber Zerzabelshof nach Langwasser entstanden. Damit werden auch
die Stadtteile Zerzabelshof und Langwasser erstmals direkt verbunden.

- Im Dezember 2022 wurde die vorhandene Busspur in der Breslauer Stralte mehr als
verdoppelt. Die Mallnhahme kommt nun auch der neuen Busverbindung zwischen
Zerzabelshof und Langwasser zugute.

- Gleisbau und Lichtsignalanlagen(LSA)-Beschleunigung  Scheurlstrale: Die
MaRRnahme umfasst den barrierefreien Ausbau der Haltestelle Scheurlstralle in beide
Fahrtrichtungen und die LSA-Beschleunigung im Abschnitt Scheurlstrale bis
Marientunnel. Die MalRnahme ist bereits im Bau und soll 2023/2024 mit dem
eigentlichen  Haltestellenumbau abgeschlossen werden. Damit wird die
Leistungsfahigkeit, die Flexibilitat und die flachige ErschlieBung des
Strallenbahnnetzes erhdht.

- Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 werden durch die Einfihrung der neuen
Strallenbahnlinien 10 (Am Wegfeld Uber Plarrer und Aufselplatz zum Dutzendteich)
und 11 (Gibitzenhof Uber Aufseliplatz, Hauptbahnhof und Mégeldorf zum Tiergarten)
auf den stark nachgefragten Streckenabschnitten insbesondere im Korridor der
Sudstadt (zwischen Landgrabenstralle und AufseBplatz) das Bestandsangebot
erheblich verbessert und der Takt deutlich verdichtet. Mit den neuen Linien werden
zudem neue umsteigefreie Direktverbindungen geschaffen.

- Die Bauarbeiten fur die Verlangerung der Strallenbahn vom Rathenauplatz zum
Berliner Platz (Stadtparkschleife) haben begonnen. Damit kann das OPNV-Angebot im
stark nachgefragten Abschnitt zwischen Hauptbahnhof und Rathenauplatz entlastet
werden und tragt zur Stabilisierung der Betriebsabwicklung am Bahnhofsplatz
insgesamt bei. Auch die Beruflichen Schulen an der Haltestelle Stadtpark erhalten eine
unmittelbar zugangliche Direktverbindung zum Hauptbahnhof.

4.1.2.4  Parkraumbewirtschaftung

Ab Ende 2019 wurde die Parkraumbewirtschaftung in der Altstadt umgestellt, so dass es
innerhalb der Altstadt keine kostenlosen Stellplatze im 6ffentlichen Raum mehr gibt. Lediglich
Bewohnerinnen und Bewohner mit Bewohnerparkausweis kdnnen Bewohnerstellplatze und
die neuen kostenpflichtigen Stellplatze ohne Gebuhr benutzen.

Um Verdrangungseffekte zu vermeiden, werden in den altstadtangrenzenden Gebieten nach
Beschluss des Verkehrsausschusses des Stadtrats (AfV) weitere Bewohnerstellplatze
ausgewiesen und wo Bedarf besteht, kostenpflichtige Kurzzeitparkplatze eingerichtet.

4.1.2.5 Mobilpunkte

Ziel ist es, durch die Kombination von unterschiedlichen umweltfreundlichen Verkehrsarten die
Multimodalitdt insgesamt zu fordern und eine Alternative zum privaten Pkw-Besitz
aufzuzeigen. Gleichzeitig soll der notwendige und nicht verlagerbare Kfz-Verkehr
gewahrleistet bleiben, auf HauptverkehrsstralRen gebindelt und emissionsfrei gestaltet
werden.
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Seit 2019 wurden zwei weitere Ausbaustufen fir Mobilipunkte umgesetzt. Inwischen stehen
an 78 Mobilpunkten ca. 125 Carsharing-Fahrzeuge zur Verfligung.

4.1.3 geplante Maknahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Fir die nachsten flnf Jahre sind folgende MaRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs
geplant:

4.1.3.1  Fufsverkehr

In den nachsten Jahren soll pro Jahr in einem Stadtteil das Projekt ,FuRgangerfreundliche
Stadtteile* mit Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt werden.

MafRnahmen, die im ersten Stadtteilprojekt definiert wurden, sollen geplant und umgesetzt
werden.

4.1.3.2 Radverkehr

Zur Forderung des Radverkehrs sollen voraussichtlich ab 2024 ff. folgende Projekte realisiert
werden:

- AuBere Cramer-Klett-StralRe (Radstreifen)

- Hafenbricken (erhebliche Verbesserung der Radwegefuhrung im Zusammenhang mit
der Brlckenerneuerung)

- Kieslingstralle (Radstreifen)

- Konigstor-/Marientorgraben  zwischen KonigstraBe  und  Katharinengasse
(Verbreiterung des Radstreifens)

- Laufamholzstralle (Radstreifen zwischen Waldstralle

- und Ostendstralie)

- Maximilianstraf’e bis Schnieglinger StralRe (Radstreifen)

- RehlingerstralRe (Geh- und Radweg bis S-Bahnhof Reichelsdorf)

- Thumenberger Weg (Verbreiterung des Radstreifens nérdlich

- der Erlenstegenstralie bis zum Steinplattenweg)

- Ziegelsteinstrale (Radstreifen zwischen AuRerer Bayreuther Strale und Fritz-
Munkert-Platz) je Richtung mit Lickenschluss auf Ostseite

- Sperberstralle, westlich Pillenreuther StralRe bis Frankenstralle, RVR

- Elisenstrale-Hintere MarktstraRe-Teilabschnitte Sandreuthstrafie, RVR

- Gerngrosstralle - Otto-Geller-Stral’e - Senefelderstralie

- Harsdorfferplatz - Strauchstralie

- Kleestralle

- RehhofstraRe - In der Finstermail - Happurger Strale - Schupfer Strale -
Strindbergstralie, RVR

- Felsenstralte, RSV Nurnberg -Stein

- Amberger Stralle, RSV-Nurnberg-Schwabach

- Turnerheimstralle / Daimlerstrae, RSV-Nurnberg-Schwabach

- Schoénweildstralle

- Veillodterstralte

- WirthstralRe - AnnastralRe- Forsthofstralle - Lichtenhofstralle - Sybelstralle, RVR

- LohestralRe bis Marienbergstralle, RSV Nurnberg - Erlangen

4.1.3.3  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
sind in Planung und flr die Umsetzung in den nachsten Jahren vorgesehen:

- StralRenbahnlickenschluss Minervastral’e von der derzeitigen Endhaltestelle
Gibitzenhof Uber Dianastral3e und Minervastrale bis zum Anschluss an die Linie 5 in
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der Julius-LoBmann-Stralle (HO6he Finkenbrunn). Der Zeitplan sieht eine
Inbetriebnahme noch vor der Sanierung der Bahniberfiihrung Katzwanger Stralle
(Mausloch) und der StralRenuberfihrung Rangierbahnhofsbriicke (Katzwanger Stralle)
vor, um den Linienast Uber die folgenden Jahre hinweg weiterhin mit einer
leistungsfahigen Stralkenbahn an das Zentrum anbinden zu kdénnen.
Strallenbahnverlangerung von der Allersberger Strafle in den neuen Stadtteil
Lichtenreuth bis zur U-Bahnstation Bauernfeindstralie. Derzeit werden die Unterlagen
fur das erforderliche Planfeststellungsverfahren erarbeitet und Fordermittel beantragt.
Der Zeitplan sieht eine Inbetriebnahme des ersten Planungsabschnitts frihestens im
Jahr 2026 vor. Daruber hinaus hat der Verkehrsausschuss des Stadtrats (AfV) die
Verwaltung beauftragt, die Weiterflhrung Uber den VerknUpfungspunkt
Bauernfeindstrale hinaus bis zur Messe, Bertolt-Brecht-Schule und bis zum Klinikum
Siud zu planen.

Die Planung fir die Verlangerung der Strallenbahn von Am Wegfeld im Nirnberger
Norden nach Erlangen / Herzogenaurach als Stadtbahn lauft in Zustandigkeit des
Zweckverbands Stadtumlandbahn (StUB). Auch eine spatere Erweiterung um den
sogenannten Ostast bei Erlangen ist in Vorbereitung. Laut Angaben des
Zweckverbandes StUB sollen 2024 die Unterlagen zur Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens flir den ersten Planfeststellungsabschnitt (in Nirnberg)
eingereicht werden kdnnen.

Aus dem ,Masterplan schneller und piinktlicher OPNV* sind bereits folgende MaRnahmen in
Planung. Fur die Umsetzung muss die Priorisierung festgelegt werden. Vorgesehene
MafRnahmen:

LSA-Beschleunigung Nordring (M1): Die Lichtsignalanlagen (LSA) vom Kleinreuther
Weg bis zur Merianstralle sollen mit einer Beschleunigung flr den Bus in beide
Richtungen ausgestattet werden. Die Planung liegt vor, die Finanzierung wurde
zunachst aufgrund der Haushaltslage zurlickgestellt.

Busspur Maximilianstrale (M5): Die Busspur soll von der Mittellage in westliche
Seitenlage verlegt werden und die Zufahrt zur Haltestelle bzw. zum Busbahnhof
Maximilianstrale ab der Reutersbrunnenstraf’e dynamisch signalisiert werden. Die
Planung wird derzeit verwaltungsintern abgestimmt.

Haltestelle Melanchthonplatz (M13): Die Haltestelle Landgrabenstrale ist Uberlastet
und muss barrierefrei ausgebaut und verbreitert werden (siehe M16). Um das Gebiet
auch mit der neuen Verstarkerlinie 11 (die die Haltestelle Landgrabenstral’e nicht
anfahren kann) zu erschlieen und die Kundenstrome im Umfeld Landgrabenstralie zu
entzerren ist ein neuer Halt dstlich der GibitzenhofstralRe erforderlich. Deshalb wird ein
neuer Halt am  Melanchthonplatz  vorgesehen, der gleichzeitig die
trassierungstechnisch und hinsichtlich der Barrierefreiheit unglnstige Haltestelle
Heynestralle ersetzen soll. Damit wird auch die vorhandene Haltestelle
Landgrabenstra’e entlastet und die Abstdnde zwischen den Haltestellen werden
optimiert. Die Planungen fir die neue Haltestelle Melanchthonplatz und fir die
Optimierung der Gleistrassierung im Bereich der heutigen Haltestelle Heynestralie
werden derzeit verwaltungsintern abgestimmt. Hierflr ist voraussichtlich ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich.

Haltestelle  Christuskirche (M14): Die Planung zur Verbreiterung der
Haltestellenbereiche und zu den Gleismarkierungen auf dem Weg zu den
benachbarten Ampeln wurde im April 2022 vom Verkehrsausschuss des Stadtrats
(AfV) beschlossen.

Haltestelle Hauptbahnhof (M15): Der Bahnhofsplatz wurde 2017 mit dem Ziel
umgebaut, die Bahnsteige barrierefrei herzustellen. Die Leistungsfahigkeit fur den
StraRenbahnbetrieb wurde damit nicht erhdht. Durch den barrierefreien Ausbau gibt es
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nur noch einen Haltepunkt je Gleis. Am Bahnhofsplatz sind im Strallenbahnbereich
heute schon Uberlastungen zu beobachten. Eine weitere Aufstellmdglichkeit fiir
StraRenbahnen ist dringend erforderlich, um das Auffahren und Stauungen im Zulauf
aus Richtung Osten zu vermeiden. Eine Entlastung fur die Fahrtrichtung Westen ergibt
sich mit der Durchbindung einer Linie bis zum Berliner Platz, die dann zukinftig nicht
mehr am Bahnhofsplatz wenden muss. Bei einer Verdichtung des Taktes im
Busverkehrs am Bahnhofsplatz bestiinde auch hier ein Kapazitatsproblem. Fir eine
zweite Aufstellmoéglichkeit fir die StralRenbahn dstlich des Bahnhofsplatzes wird derzeit
eine Planung in der Verwaltung abgestimmt. HierfUr ist voraussichtlich ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich.

- Haltestelle Landgrabenstralle (M16): Die Verbreiterung der Haltestelle wird
gemeinsam mit der Planung fur das Gleisdreieck GibitzenhofstraRe und
Landgrabenstralle geplant. Die Planung wird derzeit erarbeitet. Hierfur ist
voraussichtlich ein Planfeststellungsverfahren erforderlich.

- Haltestelle AufseBplatz (M17): In Fahrtrichtung Westen soll eine Doppelhaltestelle
angelegt werden. Daflr muss die mittige Ampel-Querung fur Ful3ganger verschoben
werden. In Fahrtrichtung Osten ist vorgesehen, die Haltestelle auf eine Lange von 40
Metern zu verklrzen, damit abgefertigte Zlge diese sofort verlassen und vor dem
Knoten Pillenreuther Strale auf ihr Freigabesignal warten kénnen. Die Planung wird
derzeit  verwaltungsintern  abgestimmt.  Hierfir ist  voraussichtlich  ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich.

- Eigener Gleiskérper und Busspur Frankenstrale, Busbahnhof Frankenstralte (M7,
M11, M20.2): Es ist vorgesehen, in der Frankenstral’e zwischen den Haltestellen
Markgrafenstrale und Lothringer Stral’e eine Busspur anzulegen, da sich MIV und
OPNV in diesem Bereich aktuell gegenseitig behindern. Die Umplanung sieht
aullerdem ein Rasengleis zwischen Gugelstrale und Katzwanger Stral3e in sudlicher
Seitenlage vor. Durch die geplante Seitenlage muss die Strallenbahn die
Frankenstrale nicht mehr in unmittelbarer Néhe des Uberlasteten Knotens
FrankenstralRe / Katzwanger Stralle queren. Dadurch entsteht an diesem Knoten mehr
Spielraum fur die Beschleunigung der vielen querenden Buslinien. Des Weiteren
tragen die zukunftig barrierefreien Haltestellen von Bahnen und Bussen zur
Beschleunigung des Betriebsablaufs bei. Auch der Busbahnhof Frankenstral’e wurde
Uberplant und er wird eine neue direkte Ausfahrt nach Osten erhalten sowie ggf. wird
die Anfahrbarkeit signaltechnisch verbessert. Die Planung wird derzeit
verwaltungsintern abgestimmt. Hierfur ist voraussichtlich ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich.

- Busbahnhof Langwasser Mitte (kurzfristig) (M21.1): Aufgrund der Verlangerung der
Linie 44 und weiterer Linienverdichtungen werden zusatzliche Bussteige und eine
niveaugleiche Fulligangerquerung am Ostast des Knotenpunktes Breslauer Straf3e /
Oppelner StraBe sowie eine durchgangige OV-Beschleunigung an allen
Lichtsignalanlagen erforderlich. Die Planung wird derzeit vorbereitet. Eine
provisorische Loésung mit neuen Bussteigen wurde bereits umgesetzt. Zur Entlastung
des Hauptzugangs des U-Bahnhofes Langwasser Mitte und zur Reduzierung von
Konfliktpunkten an der Oberflache wird ein zweiter Aufzug zur U-Bahn auf der
Nordseite der Breslauer Stral3e optional berucksichtigt.

Folgende weitere Projekte aus dem ,Masterplan schneller und puinktlicher OPNV* sollen in
den nachsten Jahren geplant werden: Busspur Gustav-Adolf-Stralle Beschleunigung
Minchener Stralle, Busspur Eibacher Hauptstrale, Julius-LoBmann-Strale, Busbahnhof
Réthenbach kurzfristig, Uberholgleis Worzeldorfer StraRe.

4.1.3.4  Parkraumbewirtschaftung
Im Stadtteil St. Leonhard wird eine Bewohnerparkregelung eingefuhrt.
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In weiteren Bewohnerparkgebieten werden zusatzliche Bewohnerstellplatze ausgewiesen und
wo moglich, kostenpflichtige Kurzzeitparkplatze hergestellit.

4.1.3.5 Mobilpunkte

Bis 2025 sollen insgesamt 100 Mobilpunkte bestehen. Im Gebiet innerhalb des B4R-Rings soll
das Netz an Mobilpunkten so dicht sein, dass von jedem Standort aus ein Carsharing-
Fahrzeug in einer Entfernung von maximal 350 Metern erreicht werden kann.

Sofern das Angebot gut angenommen wird, sind weitere Ausbaustufen nach 2025
vorgesehen. Ziel ist es, das Netz an Mobilpunkten auch in den &uferen Stadtteilen
auszubauen.

4.1.4  Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Analyse
Fir Radverkehrsinfrastruktur stehen seit 2023 jahrlich 10 Mio. Euro zur Verfligung.

Fur das Projekt ,FuRverkehrsfreundliche Stadtteile® stehen fiir die nachsten drei Jahre je
500.000 Euro fir die Realisierung kurzfristiger MalRnahmen, die keinen langeren Planungs-
vorlauf benétigen, zur Verfligung.

Fir AusbaumafBnahmen im éffentlichen Personennahverkehr (OPNV) werden Nutzen/Kosten-
Berechnungen beauftragt, um Fordermitteln beantragen zu kénnen. Diese werden gewahrt,
sofern ein Ergebnis Uber 1,0 errechnet wird. Endglltige Ergebnisse aus Nutzen/Kosten-
Berechnungen liegen aber erst vor, wenn die Planung konkretisiert ist und eine belastbare
Kostenschatzung vorliegt.

Entscheidende Bewertungsgréfien flr die Verkehrsentwicklung in der Stadt bilden die
Ergebnisse der jahrlichen manuellen Verkehrszahlungen sowie der regelmaligen
automatischen Verkehrszahlungen. Anhand dieser Zahlungen kann die Verkehrsentwicklung
in der Stadt nachvollzogen werden. Die Zahlergebnisse dienen auch zur Evaluation von
umgesetzten MaRnahmen.

Darlber hinaus werden zur Beobachtung der Entwicklung des Mobilitdtsverhaltens der
Nurnberger Bevodlkerung die Ergebnisse der jahrlich von der VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft
beauftragten Befragungen herangezogen. Insbesondere der dabei ermittelte Modal Split der
Nurnberger Bevdlkerung spielt eine wichtige Rolle.

4.2 Larmmindernde Fahrbahnbelage

Als langfristige Strategie zur Larmminderung werden durch den Servicebetrieb Offentlicher
Raum (SOR) bereits seit 2013 als Fahrbahndecken larmmindernde Beldge eingesetzt, die
einen negativen Korrekturwert nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf’en (RLS 19)
besitzen. Es werden Fahrbahndecken aus Splittmastixasphalt <=SMA 8 und Asphaltbeton <=
AC 11 verwendet.

In folgenden Straflen wurde oder wird bereits von 2020 bis 2024 ein larmmindernder
Fahrbahnbelag eingebaut:

- AuRere Bayreuther StraRe zw. Thurn-und-Taxis-Str. und Neumeyerstr., 2022

- AuRere Bayreuther Stralle zw. ZiegelsteinstralRe und Carl-Schurz-Strale, 2021

- Bahnhofstralle zwischen Marienstralle bis Vogelsgarten mit Marientunnel Nord
(Kreuzungsbereich), 2022

- Bayernstralle, 2021-2023

- Bayreuther Str. zwischen Rathenauplatz und Ludwig-Feuerbach-Str. und weiter bis
Schoppershofstrafle mit Stadtparkschleife, 2023-2025

- Bierweg
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Frankenschnellweg zw. AS Nbg-Westring und Rothenburger Stral’e (Fahrtrichtung
Nord), 2022

Frankenschnellweg zw. AS Nbg-Westring und Rothenburger Stral’e 2.BA (zw. An die
Rampe und Rothenburger Str.) (Fahrtrichtung Nord), 2021

Frankenschnellweg zw. Sudwesttangente und Hafenstr., (Fahrtrichtung Sid), 2023
Fuggerstr. zw. Rothenburger Str. und Rosenplitstr. (Fahrtrichtung Ost), 2022

Further Str. zw.Mittlerer Kanalstral’e und Imhoffstr., stadteinwartige Fahrbahn, 2021
Gebersdorfer Str. zw. Rangau- und Felsenstralle, 2023-2024

Katzwanger Hauptstral’e zw. Sauerbruchstr. und Hs.-Nr. 108, 2022

Kiliansstrale zw. AuBere Bucher Str. und Kleinreuther Weg, 2023

Léwenberger Stral’e zw. Sprottauer und Freystadter Str., 2023

Ostendstralde zw. Mogeldorfer Hauptstr. u. Lindnerstr., 2023

Pillenreuther StraRe zw. Humboldtstr. Und Frankenstr., 2021

Regensburgerstr. Kreuzung Durrenhofstr., 2023

Rothenburger Str. zw. Stdwesttangente und Fernabriicke (Fahrtrichtung Std), 2021
Rothenburger Str. zw. Stidwesttangente und Sigmundstr, 23

SandreuthstraRe zw. Hintere MarktstralRe und Einfahrt N-Ergie, 2023

Scheuerlstral’e zwischen Allersberger Str und Kéhnstralle, 2022-2024

Schnieglinger Str. Bereich Bahnbriicke, 2022

Spitzwegstralie Kreisverkehr, 2022-2023

Stephanstr. zw. Dlrrenhofstr. und Schanzenstr., 2023

Stephanstrale zwischen Regensburgerstr. Und Dirrenhofstr., 2023

Ulmenstralie zw. Dianaplatz und Frankenstr. (Fahrtrichtung Ost), 2022

Woéhrder Tallbergang Parkplatz in Richtung Bauvereinstrale (Fahrtrichtung Nord),
2021

Wirzburger Strale bei Wiesbadener Stralte, 2023

ZollhausstralRe zw. Breslauer und Minchner Str. (Fahrtrichtung Sid), 2023
ZollhausstralRe zw. Breslauer und Stichstr. Zollhausstr. (Fahrtrichtung Nord), 2023

In folgenden Strallen soll von 2024 bis 2027 ein larmmindernder Fahrbahnbelag eingebaut
werden:

Am Plarrer

Beuthener Stralle zw. Gleiwitzer Straflde und Grundigkehre
Brettergartenstr. zw. Holsteiner Str. u. Stadtgrenze

EichendorffstralRe zw. Handelstral’e und Schafhofstralie

Erlanger Stral3e zw. Georg-Ziegler-Weg und Am Wegfeld

Finkenbrunn zw. Sidwesttangente und Minervastralie

Fischbacher Hauptstralle zw. Amtmannsbriicklein und Brunner Stralte
Flughafenstralle zw. Marienbergstral’e und Flughafenstralie + Kreisinsel
Frankenschnellweg zw. Sidwesttangente und Hafenstr., FR Stiden
Frankenstr. zw. Munchener Str. und Allersberger Str., beidseitig
Frankenstralde / Tiroler Str. Knotenumbau

Gebersdorfer Stral’e zw. Bibertstral3e - Rothenburger Stralze 1.BA
Gebersdorfer Stral3e zw. HugelstralRe - Bibertstralle 2.BA
Gibitzenhofstralle zw. Brehmstr. Und Dianaplatz

Glogauer Stralle

HafenstralRe zw. Lechstralle und Bremer Stral3e

Jansenbricke

JohannisstralRe zw. HallerstraRe und Brickenstralle
Julius-Lomann-Stral’e zw. Paumannstral3e und Johann-Krieger-Stralle
Kilianstralle zw. Kurzer Steig und Stirnerstr.

Landgrabenstr. zw. Tafelfeld- und Heynestr.
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- Liegnitzer StralRe zw. Georg-Ledebour-StralRe - Glogauer Stralde beidseits
- Marienbergstral’e zw. Flughafenstr. u. Marienbergpark

- Maximilianstr. zw. Jansenbricke u. Further Str.

- Maximilianstraf®e zw. Further Str und Theodor-Heuss-Briicke

- Minchner Str - Nordanbindung TU

- Ostendstrale zw. Cheruskerstr und Lechnerstr

- Otto-Barnreuther-Stralte zw. Thomas-Mann-Stralie - Messezufahrt

- Rathenauplatz zw. Laufer Tor und Wéhrder Tor

- Rathenauplatz zw. Laufer Tor und Wéhrder Tor

- Regensburger Str. zw. Ben-Gurion-Ring und Hainstr.

- Regensburger Str. zw. Marientunnel und Durrenhofstr.

- Rothenburger Str. zw. Sidwesttangente - Stadtgrenze (2.BA)

- Rothenburger Stral’e zw Plarrer und Beim Rochuskirchhof; Umfeld Volksbad
- Rothenburger Stral’e zwischen Virnsberger Str und Sigmundstralle

- Scharrerstr. zw. Hainstr. und Regensburger Str.

- Schweigger-/Harsdorfferstr. zw. Allersberger und Regensburger Str.

- Sigmundstr., weitere Teilstrecken

- Thumenberger Weg zw. Erlenstegenstr und FluRstr

- Trierer StralRe zw. Saarbrtckener Str. und Minchener Str.

- Valznerweiherstr. / Waldluststr. Kreuzung

- Wiener Str. zw. Marthweg (Neubauende SOR/1-B/4) und Schleuse Eibach
- Wiesbadener Str zw. Wirzburger du Steinacher Str

Des Weiteren werden in Abstanden von 1-2 Jahren im ganzen Stadtgebiet die Spurrinnen
gefrast. Dadurch werden vor allem an Kreuzungen laute Gerausche beim Durchfahren der
Spurrinnen in der Querrichtung verringert.

Der Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge wird aus dem laufenden Unterhalt finanziert. Es
konnen deshalb keine eignen Kosten ausgewiesen werden.

4.3 Forderung von Schallschutzfenstern

Die Stadt Nurnberg férdert den Einbau von Schallschutzfenstern und Liftern unter bestimmten
Voraussetzungen. Daflr steht ein jahrliches Férdervolumen von 100.000 € zur Verfligung. In
den letzten sechs Jahren konnten damit geférdert werden:

- 2017: 127 Wohneinheiten, 99.990 € Mitteleinsatz
- 2018: 116 Wohneinheiten, 94.390 € Mitteleinsatz
- 2019: 147 Wohneinheiten, 95.690 € Mitteleinsatz
- 2020: 67 Wohneinheiten, 59.900 € Mitteleinsatz
- 2021: 50 Wohneinheiten, 48.440 € Mitteleinsatz
- 2022: 19 Wohneinheiten, 17.240 € Mitteleinsatz
- 2023: 53 Wohneinheiten, 96.913 € Mitteleinsatz

Das Schallschutzfensterprogramm soll weiter fortgeflihrt werden.

4.4  StralRenbahn und U-Bahn

In Nurnberg werden die Straflenbahn und die U-Bahn von der VAG Verkehrs-
Aktiengesellschaft betrieben. Die U-Bahn verlauft in Teilbereichen oberirdisch und wurde dort
in die Larmkarte aufgenommen. Eine Karte der bertcksichtigten Strecken findet sich im
Anhang.

Die VAG hat bisher folgende Malinahmen durchgefihrt:
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Von 2017 bis 2023 wurde bei der StralRenbahn eine WRIS (Wheel-Rail-Interchange Study)
umgesetzt:

- Rad und Schiene wurden auf eine Profilgeometrie umgestellt, die in Interaktion
moglichst wenig Verschleily und damit Gerauschentwicklung aufzeigt.

- Die Schrage der Radlaufflachen wurde erhoht, um in Kurven die unterschiedlichen
Langen der AuRen- und Innenschiene besser ausgleichen zu kdnnten. Dadurch
konnten die Gerausche in den Kurven verringert werden.

- Das Schmierkonzept wurde durch den Einbau von Schmieranlagen in die Fahrzeuge
verbessert. Dadurch konnten die Gerausche in den Kurven noch weiter verringert
werden.

- Es wurde eine Fahrflachenkonditionierung zur Glattung des Schienenkopfes
eingefuhrt. Damit werden ein gleichmaRiger Reibwert hergestellt und die Gerausche in
Kurven und im geraden Gleis reduziert.

Fir die Stralenbahnen und U-Bahnen wurde eine Messstelle fur Unrundheiten der Rader
eingerichtet. Die Messstellen liefern Informationen zu Unrundheiten der Rader. Damit kdnnen
die Rader dann nach ihrem jeweiligen Zustand instandgehalten werden. So wird vermieden,
dass unrunde Rader erhohte Gerausche abgeben.

Ebenfalls fur die Strallenbahnen und U-Bahnen werden regelmafig Schleiffahrzeugen (eigene
und externe) eingesetzt. Diese stellen das korrekte Profil der Schienen wieder her, um den
Fahrkomfort durch weniger Erschitterungen und Gerausche zu verbessern.

Bei der Erneuerung und dem Neubau von Gleisen werden hochelastischen
Schienenlagerungen eingebaut. Bei offenen Bahnkdrpern werden tief- und hochliegende
Rasengleise eingesetzt.

An Streckenabschnitten, die aufgrund von Larm- und Erschitterungsgutachten als besonders
sensibel erachtet werden, wird ein ERS (Embedded Rail System) gepruft und gegebenenfalls
eingesetzt. Es handelt sich hier um eine besondere Bauart, bei der die Schiene von einem
Dampfer ummantelt in das Schienenbett eingelassen ist. Damit kann die Schallabstrahlung
nochmals verringert werden.

Die genannten MalRnhahmen werden auch in Zukunft fortgefuhrt.

4.5 |ED-Anlagen und Hafen

Fir IED-Anlagen und den Hafen ist kein Larmaktionsplan mehr zu erstellen, sie werden Gber
die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) geregelt.

4.6 Sonstige Eisenbahnstrecken

Fast alle Eisenbahnstrecken in Nirnberg sind Hauptstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zigen pro Jahr. Wenn man von einigen Uberflhrungsgleisen an
Streckenkreuzungen absieht, die man nicht als eigenstandige Strecken sehen kann, weist die
Larmkarte fur NUrnberg nur drei Nebenstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von weniger
als 30.000 Zigen pro Jahr aus. Es handelt sich dabei um die Gliterbahn Ost, einen Teil des
Rangierbahnhofs und die Grafenbergbahn.

Der Umschlagbahnhof im Hafen ist ein Teil des Bayernhafens Nirnberg. Fir Hafen missen
keine Larmkarten und Larmaktionsplane mehr erstellt werden.
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Der Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes gibt einen sehr guten Uberblick (iber
mogliche Schallschutzmallnahmen gegen Bahnlarm. Kurz zusammengefasst kann man
sagen:

Es gibt grundsatzlich drei Bereiche, in denen man ansetzen kann, um die Larmbelastung fir
die Burger in ihren Wohnungen zu verringern: Die Larmquelle (also Zige und Schienen), das
Wohngebaude (also Larmschutzfenster und sonstige passive SchallschutzmalRnahmen) und
den Ubertragungsweg (also Schallschutzwéande und -wélle).

Die Larmquelle liegt immer auf Flachen, die fir den Bahnverkehr gewidmet sind. Auf diesen
Flachen hat die Stadt Nirnberg, auch wenn sie im Stadtgebiet liegen, nicht die kommunale
Planungshoheit. Die zustandige Genehmigungs- und Aufsichtsbehdrde ist das Eisenbahn-
Bundesamt. MaRnahmen an den Schienen werden von der DB Netz AG durchgefihrt,
MalRnahmen an den Fahrzeugen von den jeweiligen Betreibern.

Der Ubertragungswert von der Schallquelle zum Wohngebdude kann sehr weit sein und sich
Uber verschiedene Flachen erstrecken. Allerdings haben Schallschutzwande (oder -walle) nur
dann eine gute Wirkung, wenn sie entweder sehr nah an der Larmquelle oder dem
Wohngebaude liegen. In der Nahe der Gleise handelt es sich meistens auch wieder um
gewidmete Bahnflachen, so dass die Stadt Nurnberg hier keine Larmschutzwande bauen
kann. Die Deutsche Bahn hat aber im Laufe der letzten Jahre in Nurnberg viele
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Larmschutzwande im Rahmen des Larmsanierungsprogramms errichtet. Auf der Seite der
Wohngebaude werden von der Stadt NUrnberg nétigenfalls Schallschutzwande oder eine
abschirmende Riegelbebauung festgesetzt, wenn ein Bebauungsplan aufgestellt wird. Das
wirkt sich aber nur bei Neubaugebieten aus. Bei bestehenden Gebauden liegt es in der Regel
in der Verantwortung des Eigentiimers, die Bewohner vor gesundheitsgefahrdendem Larm zu
schitzen. Dazu kann er zum Beispiel Schallschutzfenster und eine kontrollierte,
fensterunabhangige Liftungsanlage einbauen lassen.

Das Gleiche gilt fir Mallnahmen an den Wohngebauden selbst. In Bebauungsplanen kénnen
passive SchallschutzmaRnahmen wie zum Beispiel Schallschutzfenster in Kombination mit
kontrollierten, fensterunabhangigen Liftungsanlagen festgesetzt werden. Bei bestehenden
Gebauden ist auch hier wieder in der Regel der Eigentiimer in der Verantwortung. Wo dies
nicht der Fall ist (in der Regel, wenn die Gebaude vor dem Inkrafttreten des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes 1974 errichtet worden sind), wurden auch hier von der Deutschen
Bahn im Rahmen des Larmsanierungsprogramms die Kosten fur Larmschutzfenster und
Liaftungsanlagen Gbernommen.

4.7 Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete sind vor einer Zunahme des Larms zu schitzen. Diese Vorgabe der EU-
Umgebungslarmrichtlinie wurde gemal § 47 d BImSchG in deutsches Recht Gbernommen.

Ruhige Gebiete tragen 2zu einer hoheren Attraktivitdt Ndrnbergs bei, da die
Erholungsmaoglichkeiten im Wohnumfeld geschiitzt werden. Der Schutz Ruhiger Gebiete tragt
somit zum Erhalt der hohen Lebensqualitat in Nirnberg bei. Aus diesem Grund wurden fir
Nurnberg Ruhige Gebiete festgesetzt.

Far die Auswahl der Flachen wurden folgende Kriterien angewendet:

- Es soll ein besonderer Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete gesetzt
werden. Deshalb kommen als Ruhige Gebiete Landschaftsschutzgebiete, stadtische
Grunflachen

- und Friedhdfe in Betracht.

- Die Grole der Flache muss mindestens ein Hektar betragen.

- Die Flache soll eine funktional zusammenhangende Einheit erfassen, also zum
Beispiel einen gesamten Park.

- Die Flache muss offentlich und frei zuganglich sein.

- Die Flache soll zum Gberwiegenden Teil einen LDEN von weniger als 55 dB(A) fir die
einzelnen Larmarten der Umgebungslarmrichtlinie aufweisen.

- Von der Umgebungslarmrichtlinie nicht erfasste Larmarten, z. B. Gewerbelarm oder
Freizeitlarm, dirfen auf der Flache nicht dominieren.

- Es darf keinen Widerspruch zu bestehenden Planungen und Festsetzungen geben.

Folgende Ruhige Gebiete mit einer Gesamtflache von 892 ha (4,8% des Stadtgebiets) wurden
bereits im ersten Larmaktionsplan der Stadt Nirnberg festgesetzt und bleiben unverandert
bestehen:

- Westliches Pegnitztal (zusammenhangende Flache mit dem Westfriedhof) (114,1 ha)
- Ostliches Pegnitztal (197,5 ha)

- Rednitztal Nord (westlich von Gebersdorf) (32,6 ha)

- Rednitztal Mitte (westlich von Eibach und Reichelsdorf) (280,7 ha)

- Rednitztal Sid (westlich von Katzwang) (112,5 ha)

- Fischbach (Landschaftsraum um den Fischbach) (35,5 ha)

- Marienbergpark (78,2 ha)

- ,Am Bauernwald“ (Eichenhain in Ziegelstein) (1,7 ha)
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- Stadtpark (20,3 ha)

- Rechenberg (4,5 ha)

- Platnersberg (9,6 ha)
- Rosenau (3,0 ha)

- Hummelstein (2,3 ha)
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5 Protokoll der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde vom 2024-04-02 bis zum 2024-04-21 durchgefiihrt. Die
Burger und Burgerinnen konnten sich formlos daran beteiligen, einzelne noch nach dem Ende
der Beteiligung eingegangene Beitrdge wurden mitberlcksichtigt. Insgesamt wurden 30
Beitrage zum Larmaktionsplan eingereicht. Die Beteiligten wurden in einer Rlickmeldung Gber
den weiteren Verlauf des Verfahrens informiert. Vier Beitrage betrafen ausschlief3lich Themen,
die nicht Gegenstand des Larmaktionsplans fir Nurnberg sind (Fluglarm,
Haupteisenbahnstrecken, Autobahnen), hier wurde in einer Rickmeldung auf die jeweils
zustandigen Stellen verwiesen.

Der grélte Teil der Beitrage betraf den Strallenverkehr, einige Beitrage bezogen sich auch
auf den Schienenverkehr der StraRenbahn, die Férderung von Schallschutzfenstern und die
Ausweisung ruhiger Gebiete. Zum Schienenverkehr der U-Bahn oder der sonstigen
Eisenbahnstrecken gab es keine Beitrage.

Die meisten Beitrdge zum Strallenverkehr befassten sich mit Themen der Verkehrsplanung,
auch zu Geschwindigkeitsbeschrankungen und dem dazugehdrigen Vollzug gab es viele
Beitrage. Einige Beitrage befassten sich mit dem Einbau larmmindernder Beldge und dem Bau
von Larmschutzwanden oder eines Larmschutzwalls.

Die Beitrdge wurden den jeweils zustdndigen Dienststellen (Verkehrsplanungsamt,
Servicebetrieb Offentlicher Raum und VAG) Ubermittelt. Sie wurden dort einzeln gepruft und
werden nach Mdglichkeit in die weiteren Planungen aufgenommen, sofern sie nicht ohnehin
schon enthalten sind.

Zusammenfassend wurde durch die jeweils zustandigen Dienststellen als Antwort auf die
Beitrage folgendes zuriickgemeldet:

Ziel der Verkehrsplanung ist es, im dicht bebauten Stadtgebiet den o&ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und den Fahrradverkehr zu férdern. Damit soll der motorisierte
Individualverkehr (MIV) reduziert werden, womit die Larmbelastung reduziert wird.
Geschwindigkeitsbeschrankungen sind auf Hauptverkehrsstraflen rechtlich problematisch.
Die Stadt Nirnberg beteiligt sich deshalb zusammen mit 1082 (Stand Mai 2024) anderen
Stadten an der Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten®, die
sich gegenuber dem Bund dafur einsetzt, dass die Kommunen selbst dartber entscheiden
darfen, wann und wo welche Geschwindigkeiten angeordnet werden — zielgerichtet, flexibel
und ortsbezogen.

Der OPNV ist fir das Funktionieren der Stadt unverzichtbar. Die kirzeren Takte im
StralRenbahnverkehr machen das Verkehrsmittel attraktiver und reduzieren so Anzahl der
Kraftfahrzeuge auf den StralRen. Die VAG beschafft auRerdem nur noch elektrisch betriebene
und somit leisere Busse. Bis Anfang der 2030er Jahre soll die gesamte Busflotte auf eBusse
umgestellt werden. Bei der Strallenbahn ist die VAG sowohl fur den Bau der Gleise, die
Beschaffung der Fahrzeuge als auch die Durchfihrung des Betriebs zustandig. Damit hat sie
die Mdglichkeit, die Fahrzeuge und die Gleise durch das Schleifen spezieller Rad- und
Schienengeometrien aufeinander abzustimmen. Die Fahrzeuge und Gleise werden laufend
systematisch Uberprift und instandgesetzt. AuRerdem ist noch die Sanierung einzelner
Strecken wie zum Beispiel in der Ostendstra’e geplant. So kann der Larm, der von der
Straflenbahn ausgeht, schon weitgehend reduziert werden.

Larmmindernde Fahrbahnbelage werden immer bei der Sanierung einer Stral3e eingebaut. Es
werden allerdings dafur keine Belage entfernt, die noch nicht am Ende ihrer Nutzungsdauer
angekommen sind.
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6 Durchfihrung

Wie im Kapitel zu den Larmkarten erldutert wurde, ist mit der Methode der Larmkartierung eine
quantitative Bewertung der Ergebnisse des Larmaktionsplans methodisch nicht moglich.

Es ist daher auch nicht moglich, Bestimmungen flur die Bewertung der Durchfihrung und der
Ergebnisse festzusetzen.

7 Anlagen

- Belastetenzahlen des LfU fir den Ballungsraum

- Belastetenzahlen des LfU fir den Flughafen

- Belastetenzahlen des EBA fur Eisenbahnstrecken
- Karte Ruhige Gebiete
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Bayerisches Landesamt flr

Umwelt .
Larmkartierung Bayern 2022
im Ballungsraum Nurnberg
Gemeindeschlussel: 09564000
Stand: 02/2023
Tabelle 1: Anzahl der von Pegeln L, betroffenen Einwohner
Pegel L. in dB(A) SRUIUELIET Betroffene an allen Betroffene an Betroffene an IED-
el Hauptverkehrs- .
(24 Stunden) StralRen Schienenwegen Anlagen
stral3en
ab 55 bis 59 71.265 73.415 7.478 183
ab 60 bis 64 36.965 39.717 11.324 33
ab 65 bis 69 39.938 45.068 3.660 21
ab 70 bis 74 20.523 20.653 2 0
ab 75 541 544 0 0
Summe 169.232 179.397 22.464 237
Tabelle 2: Anzahl der von Pegeln LNight betroffenen Einwohner
Pegel L., in dB(A) SRUIUELIET Betroffene an allen Betroffene an Betroffene an IED-
M Hauptverkehrs- .
(22 — 6 Uhr) StralRen Schienenwegen Anlagen
stral3en
ab 50 bis 54 49.400 52.252 8.101 29
ab 55 bis 59 40.795 46.078 8.574 0
ab 60 bis 64 24813 24.992 646 0
ab 65 bis 69 1.214 1.214 0 0
ab 70 0 0 0 0
Summe 116.222 124.536 17.321 29
Tabelle 3: Von Pegeln L, betroffene Flachen in Quadratkilometer
Pegel L., in dB(A) | Hauptverkehrs- , )
(24 Stunden) stralen alle Stral3en Schienenwege IED-Anlagen
ab 55 95,5 100,0 19 2,1
ab 65 27,9 29,3 0,4 0,7
ab 75 4,5 4,6 0,0 0,1

Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Burgermeister-Ulrich-Stral3e 160, 86179 Augsburg, www.lfu.bayern.de 1 von 2 Seiten



Tabelle 4: Anzahl der von Pegeln L

betroffenen Schulgebaude

DEN
Pegel L., in dB(A) | Hauptverkehrs- .
(24 Stunden) stragen alle StralRen Schienenwege IED-Anlagen
ab 55 165 174 13 2
ab 65 47 52 3 0
ab 75 0 0 0 0
Tabelle 5: Anzahl der von Pegeln L, betroffenen Krankenhausgebaude
Pegel L, in dB(A) | Hauptverkehrs- .
(24 Stunden) stragen alle Stral3en Schienenwege IED-Anlagen
ab 55 10 10 2 0
ab 65 3 3 0 0
ab 75 0 0 0 0

Tabelle 6: Gesundheitliche Auswirkungen und Belastigungen nach § 4 der 34. BImSchV

Gesundheltllche Auswwkungen alle StralRen Schienenwege HauptverkehrsstralR3en
und Belastigungen

Zahl der Féalle starker Belastigung 33415 4353 31419
(HA)
Zahl der Félle starker 8543 1867 8006
Schlafstérung (HSD)
Zahl der Félle ischamischer 68 nicht berechnet, 64
Herzkrankheiten (IHD) siehe Hinweise

Hinweise zu den Pegelklassen

Fur die Zuordnung der berechneten Pegel zu den jeweiligen Isophonen-Bandern entsprechend § 4 Abs. 4 Nr. 1 der 34. BImSchV
ist jeweils auf ganze Zahlen auf- oder abzurunden. Fiir das Isophonen-Band ab 55 bis 59 dB(A) umfasst dies beispielsweise die

Pegel:
=54,5-594,
= 54,50 — 59,49,
= 54,500 — 59,499.

Hinweise zu den Tabellen 1 und 2

Die Larmbelastung durch Umgebungslarm wird gemaf der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (BEB) ermittelt.

Die Anzahl der larmbelasteten Einwohner ist gemaf § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV fir verschiedene Larmpegelbereiche

angegeben. Es wird zwischen der 24-stindigen Larmbelastung L

DEN

und der néchtlichen Larmbelastung von 22 bis 6 Uhr L

Night

unterschieden. Die Angaben zu Schienenwegen beziehen sich auf nicht bundeseigene Schienenstrecken.

Hinweise zu den Tabellen 3, 4 und 5

Die GroRRe der larmbelasteten Flachen sowie die Anzahl der Schulen und Krankenh&user sind gemaR § 4 Abs. 6 der

34. BImSchV fir die 24-stiindige Larmbelastung L

Hinweise zur Tabelle 6

pen @Nzugeben.

Nach § 4 der 34. BimschV sind die gesundheitlichen Auswirkungen ,starke Belastigung“ und ,starke Schlafstorung* fur
StraRenverkehrs- und Schienenverkehrslarm anzugeben. Fur die ,ischdmische Herzkrankheit” sind ausschlief3lich die Falle durch
StralBenverkehrslarm zu berechnen.

Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Burgermeister-Ulrich-Stral3e 160, 86179 Augsburg, www.Ifu.bayern.de
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Bayerisches Landesamt flir

Umwelt
Kartierung 2022 des Flughafens Nirnberg
Stand: 09/2022
Von Pegeln Lpen betroffene Einwohner nach BEB*
GKZ STl ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 bis | ab 70 bis ab 75 HA***
59 dB(A) | 64dB(A) | 69 dB(A) | 74 dB(A) dB(A)
09563000 Firth 3.047 0 0 0 0 926
09564000 Nirnberg 745 106 0 0 0 268
summe | by ghafen Niimberg 3.800 100 0 0 0 1.194
(gerundet)
Von Pegeln Lnight betroffene Einwohner nach BEB*
GKZ Gemeinde ab 50 bis | ab 55 bis | ab 60 bis | ab 65 bis ab 70 HSD****
54 dB(A) | 59dB(A) | 64 dB(A) | 69 dB(A) dB(A)
09563000 Firth 849 0 0 0 0 187
09564000 Nirnberg 245 25 0 0 0 61
Summe .
(gerundet) Flughafen Nirnberg 1.100 0 0 0 0 242

Link: Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm

* BEB = Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

** Rundung gemaf Berichterstattung nach § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV: "Die Zahl der in ihren Wohnungen durch
Umgebungslarm belasteten Menschen (Absatz 4 Satz 1 Nr. 3) ist separat fur jede Larmart anzugeben. Die
Zahlenangaben sind auf die ndchste Hunderterstelle auf- oder abzurunden.”

*** HA = Highly annoyed = Zahl der Félle starker Belastigung. Die Angaben sind nach § 4 Abs. 7 der 34. BImSchV
auf ganze Zahlen zu runden.

**x HSD = Highly sleep disturbed = Zahl der Félle starker Schlafstérung. Die Angaben sind nach § 4 Abs. 7 der 34.
BimSchV auf ganze Zahlen zu runden.

Hinweis: Schulen und Krankenh&auser gemaf § 4 Abs. 6 der 34. BImSchV sind von Pegeln Lpen Uber 55 dB(A) nicht
betroffen.

Bayerisches Landesamt fir Umwelt, Birgermeister-Ulrich-StraRe 160, 86179 Augsburg, www.Ifu.bayern.de



http://www.lfu.bayern.de/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=celex%3A32002L0049
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/?uri=celex%3A32002L0049
https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/umgebungslaermrichtlinie/CNOSSOS/BEB.pdf

Ballungsraumstatistik (ULR)

Ballungsraumstatistik (ULR)

Ballungsraum: Niirnberg
Kennung des Ballungsraums: AG_DE_BY 2
Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (gemaR BEB)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpgn)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 25.290
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 11.730
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 3.660
ab 70 dB(A) bis 74 dB(A) 650
ab 75 dB(A) 230

Anmerkung: Bei den Pegelangaben zu (Lpgn) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.
Nacht-Larmindex (LNi?ht)

(ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)) 41.100
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A) 20.990
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A) 8.220
ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) 1.930
ab 65 dB(A) bis 69 dB(A) 410

ab 70 dB(A) 100

Anmerkung:Bei den Pegelangaben zu (Lyignt) handelt es sich um ganzzahlig gerundete Werte.

Die geschatzte Zahl der Fille gesundheitsschadlicher Auswirkungen und Beldstigungen
Falle starker Belastigung Lpgn 7.217
Falle starker Schlafstérung Lyignt 3.231

Von Umgebungslarm belastete Flache und geschiatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude Lpgy
Belastete Flachen in km?

Uber 55 dB(A) 27,61
Uber 65 dB(A) 8,95
Uber 75 dB(A) 2,61
Belastete Wohnungen

Uber 55 dB(A) 19.790
Uber 65 dB(A) 2.160
Uber 75 dB(A) 110
Belastete Schulen

Uber 55 dB(A) 55
Uber 65 dB(A) 10
Uber 75 dB(A) 0
Belastete Krankenhauser

Uber 55 dB(A) 3
Uber 65 dB(A) 1
Uber 75 dB(A) 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in
die Auswertung genommen worden.
Larm an Schienenwegen (https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/Grundlagen/grundlagen_node.html)
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